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LeichtfŸ§ig und schnell Ð 
die ãpocket-sized SuperyachtÒ aus Alu

Typhoon 32  Spider
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u

2  Spider
Das Konzept der Typhoon-Baureihe basiert auf
der Idee, Serienschiffe von zehn bis 15 Meter

im Markt zu etablieren, die sich an den gro§en
Vorbildern, den Dickschiffen im Freizeit-

bereich orientieren. Daher auch der Untertitel
ãpocket-sized SuperyachtÒ, Luxusdampfer fŸr

die Westentasche, wenn man so will. 
Und das alles aus Aluminium. Ceelen & Bekker

Yachts kann dabei auf jahrelange Erfahrung
zurŸckgreifen, Sea Level Yacht Design 
setzte das Typhoon-Konzept um und 

Claus D. Breitenfeld hat sich das Ergebnis
einmal nŠher angesehen. 

C
eelen & Bekker baut pro Jahr nur eine begrenzte An-
zahl von Schiffen im Kundenauftrag. Daher kann auch
jedes Schiff als Unikat angesehen werden, denn die
Realisierung der WŸnsche der Eigner sind fŸr die Werft
Programm. Grundlage dafŸr bilden exzellente Fach-

kenntnisse in Sachen Materialien, Einkauf, Konstruktion, Bauver-
fahren und nicht zuletzt die QualitŠtskontrolle. We rden vom Auf-
traggeber die Vorgaben ins Extreme hochgeschraubt, dann ãkauftÒ
die Werft auch schon mal externe FachkrŠfte ein, die dann das Un-
mšgliche mšglich machen. Derzeit bietet Ceelen & Be kker fŸnf
Modelle von 32 bis 45 Fu§ an, wobei sich die Ÿbrige n vier Schiffe
neben dieser 32ger auf jeweils zwei 37 und 45-FŸ§er verteilen, die
in Spider- und CoupŽ-Version aufgelegt werden.
Und dann das Baumaterial Ð  seewasserbestŠndiges Aluminium der
Sorte ãAL 5083 H321Ò. Warum gerade jenes? Immer mehr Megay-
achtbauer im oberen Segment steigen auf diesen Werkstoff um.
Die GrŸnde liegen klar auf der Hand: KorrosionsbestŠndig bei fach-
gerechter Behandlung, widerstandsfŠhig und relativ einfach zu ver-
arbeiten, gŸnstiges spezifisches Gewicht. Im Vergleich zum Stahl-
rumpf spart Aluminium ca. 35 Ð 45% an Gewicht ein. Und weni-
ger Gewicht bedeutet auch geringeren Kraftstoffverb rauch bei glei-
cher StabilitŠt.

Die hšheren Kosten fŸr den Einsatz von Aluminium si nd fŸr
Ceelen & Bekker kein Kriterium davon abzulassen, denn der Mehr-
preis fŸr das Alukasko verschlingt nur einen Bruchteil der Gesamt-
kosten. Hinzu kommt der Vorteil der KorrosionsbestŠ ndigkeit im
Gegensatz zum Stahl und somit auch geringerer Pflege- bzw. War-
tungsaufwand, was die Basismehrkosten quasi kompensiert. Daher
kann sich die Werft auch den Luxus leisten, 15 Jahre Garantie auf
den Rumpf zu gewŠhren. Voraussetzung ist allerdings, dass der Eig-
ner einem jŠhrlichen Check seines Bootes zustimmt, der die ein-
wandfreie Funktion aller Systeme kontrolliert, die die das Schiff
gegen galvanische und elektrolytische Korrosion schŸtzen. DafŸr
hat die Werft eigens einen speziellen Diagnosetest entwickelt.

Dass ein Alurumpf bei gleicher LŠnge aber mehr Gewicht  auf
die Waage bringt als einer aus GfK, auch das leuchtet ein. Hat

bei Gleitschiffen andererseits jedoch auch einen Vorteil, denn bei

BAn ord



38 WasserSport á04/2008

schneller Fahrt reagieren diese Boote weniger ãnervšsÒ. Optimiert
wurde dieses Fahrverhalten von keinem geringeren als Dani‘l Savitsky,
einer AutoritŠt auf dem Gebiet der Hydrodynamik gle itender RŸmpfe.
Zwar ist diese Typhoon ãnurÒ nach CE-Kategorie ãCÒ zertifiziert, den-
noch wird der Rumpf den Kriterien der Kategorie ãBÒ gerecht, was be-
deutet, dass man auch noch bei vier Meter Wellenhšh e und acht Wind-
stŠrken fahren kšnnte. Doch wie hei§t es so schšn, das Schiff kannÕs ab,
oftmals aber nicht die Mannschaft. 

W Fahreigenschaften

Das Testrevier, die Maas, konnte zwar nicht mit  met erhohen Wel-
len und achter SturmstŠrken dienen (danach sehnt sich auch bei

knapp zehn Metern RumpflŠnge kaum jemand), dennoch verblŸffte die
Typhoon 32 Spider fahrtechnisch in jeder Beziehung, galt es doch rund
fŸnfeinhalb Tonnen Testgewicht in Schwung zu bringen und bei Laune
zu halten. Der Schwung, die Gleitfahrt, war nach ca. sieben bis acht Se-
kunden gegeben, das GPS pendelte sich dabei um die 20 km/h ein,
Drehzahl 2.150 U/min, und bis zum Erreichen der Vol llast, knapp 
53 km/h bei 3.400 U/min, 100 Einheiten unter dem vo n Volvo Penta
zugelassen Nennwert, muss man nochmals um die 20 Sekunden kalku-
lieren. Und das bei einer Singlemotorisierung von 3 10 PS Volvo Penta-
Diesel. Nicht schlecht.

Die Heckwellen der Frachtschiffe dienten dabei als willkommene
ãSprunghilfeÒ. SouverŠn und satt taucht dabei der Rumpf ins Wasser, keine
Ÿberkommende Gischt vergŠllt den Fahrspa§. Willig und leichtfŸ§ig folgt
die Typhoon jeder Lenkbewegung und es bedarf ledigl ich dreier Ruder-
umdrehungen von Stb. nach Bb. bzw. umgekehrt, um de n vollen Ein-
schlag des Z-Antriebes nutzen zu kšnnen. Nur etwa drei BootslŠngen
Platz verlangt der Rumpf, um bei Vmax einen Vollkreis zu beschreiben.
Dabei legt sich die Typhoon ordentlich auf die Back e, ohne dass dabei je-
doch auch nur das geringste GefŸhl von Unsicherheit aufkŠme.

Aus ruhender Position das Ruder hart gelegt, egal ob Ÿber Stb. oder
Bb., dabei den Schalthebel kontinuierlich bis zum m aximalen Gas-

anschlag vorgeschoben, braucht man sich um Kavitationserscheinun-
gen am Propeller keine Sorgen zu machen. Das gefŸrchtete Luftziehen
Ð ein Fremdwort. Aber auch die Manšvriereigenschaften kšnnen sich
sehen lassen. Zwischen einer und eineinhalb BootslŠngen in jede Rich-

tung, voraus und nach achten bei niedrigster Drehzahl, dann hat sich
der Rumpf um 360¡ gedreht. 

Als angenehme, škonomische Reisegeschwindigkeit kristallisierte
sich der Drehzahlbereich von 2.750 U/min heraus mit  Marschfahrt

von knapp 37 km/h. Dabei darf man sich auch schon `mal die Frei zŸ-
gigkeit genehmigen, das Ruder freizugeben, denn der Rumpf unter-
nimmt aufgrund des Stringerkonzeptes keinerlei Gierversuche, weder
Ÿber Stb. noch Bb. Alles in allem Fahreigenschaften, die man so stehen
lassen kann.

W Ausstattung & Verarbeitung

Analog zum Basisbaumaterial, dem langlebigen Aluminium, kom-
men auch bei der Auswahl in Sachen Ausstattung und Verarbeitung

nur Kriterien in Betracht, die dem Eigner eine daue rhafte, sorglose Nut-
zung garantieren. Das gilt sowohl fŸr hochwertige Polsterung unter und
an Deck, die Holzverarbeitung in Teak, das mechanische und elektri-
sche Equipment, die Lackierung etc.

Werfen wir einen Blick in die Kabine. Dass man dort  bei zehn Me-
tern RumpflŠnge Ÿber alles und dem riesigen Cockpitbereich keinen
Tanzsaal erwarten kann, darŸber muss man sicherlich nicht erstaunt sein.
Ist so auch nicht gewollt, denn dieses Schiff will offen genutzt werden
und zum Schlafen brauchtÕs hat nur ein Bett. Davon sind dann auch zwei
vorhanden. Das eine entsteht durch Umbau der V-Sitzgruppe im Vor-
schiff mittels Absenken des Tisches, das andere steht permanent zur
VerfŸgung, und zwar als quer zur Fahrtrichtung eingerichtete, mittschiffs
angeordnete Unterflurkabine.

Pflegeleichte Alcantara- und Skyleder-Verkleidungen von Decken
und WŠnden, jede Menge wohlige WŠrme ausstrahlendes Teakholz

beim Mšbelbau mit reichlich bemessenen StaurŠumen unter den Sit-
zen, Konsolen, in SchrŠnken und Schapps, LŸftungsluks, Lautsprecher,
kŸnstliche Lichtquellen, sowie eine ausreichend dimensionierte Nass-
zelle, lassen den Wohnwert auch unter Deck voll zur  Geltung kommen.
NatŸrlich darf auch das Entertainment-Center mit TV  und Radio nicht
fehlen. Die totale technische †berwachung auf einen  Blick bietet das
Kontrollpaneel Ÿber dem Eingang zur Schlupfkabine. Hier sind Funkti-
onsanzeigen fŸr Heizung, Batterieladezustand, Pumpen, Frischwasser-
vorrat und AbwasserfŸllstand installiert.
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Der dreistufige Niedergang fŸhrt auf die Cockpit-
bzw. Plichtebene. Verschlossen wird der Unter-

decksbereich von einer zweiflŸgeligen TŸr und einem
Luk. Steuerbords hinter der Windschutzscheibe die
Wetbar mit SpŸle und KŸhlschrank, der seine Power
aus einem separaten Kompressor saugt. GegenŸber
der elektrische Kocher mit drei Herdplatten, darun-
ter ein Backofen und in der VerlŠngerung nach ach-
tern die Mšglichkeit die ArbeitsflŠche durch ein
Klappbrett zu vergrš§ern. Formvollendet die Scha-
lensitze fŸr Fahrer und Copilot mit bestem Seiten-
halt, umbaubar in Offshoreposition und 360¡ dreh-
bar. Beidseitig, jeweils nach achtern schlie§en sich L-
SitzbŠnke an, darunter StaurŠume.

Perfekt instrumentiert der Steuerstand. Hier fehlt
so gut wie nichts, was der sicheren SchiffsfŸh-

rung dienlich sein kann. Bestens ergonomisch abge-
stimmt die Sitzposition zur  elektronischen Schaltu ng.
Gut erreichbar sŠmtliche Kippschalter um die diver-
sen Bordfunktionen zu aktivieren, wie zum Beispiel
die automatische Feuerlšschanlage, die Ÿber zwei
Schalter in Gang gesetzt werden muss, die Trimm-
einrichtungen, Bugschraube, Echolot, Drehzahlmes-
ser, Geschwindigkeitsanzeige, Ruderlageanzeige,
Voltmeter, KŸhlwassertemperatur, Tankanzeige, …l-
druck, Autopilot und das Tageslichtradar. NatŸrlich
fehlt auch die Ukw-Funke nicht. Nach achtern klapp-
bar, der GerŠtetrŠger mit indirekter Beleuchtung.

Im Cockpitboden ein gro§es Luk, elektrisch anzu-
heben, mit  Aufnahmefu§ fŸr einen Tisch, der ab-

gesenkt in Verbindung mit Polstern den Achterbe-
reich zur gro§en Sonnenliege werden lŠsst und not-
falls auch als fŸnfter und sechster Schlafplatz dienen
kšnnte. Darunter neben Stauraum der Kraftstofftank,
die vier Verbraucher-Batterien plus zwei extra Akkus
fŸr die Bugschraube und den Motorstart, der drei kW
Generator, Trennschalter, Wandler von zwšlf auf 230
Volt und achtern der 310er Volvo Penta-Diesel. Pro-
blemlos lassen sich die tŠglichen Checks durchzie-
hen, bei grš§eren Inspektionen oder Reparaturen al-

lerdings wird man ohne Umbauten nicht viel ausrich-
ten kšnnen.

N ach achtern, zwischen den Enden der L-Sofas,
der Durchgang auf die Badeplattform mit der Au-

§enduschvorrichtung, verschlossen von einer elek-
trisch ausklappbaren Treppe, die wiederum von je-
weils zwei seitlichen, ins Achterschiff integrierte n Fen-
derhaltern flankiert wird. NatŸrlich darf bei so ei nem
schnellen Schiff auch nicht der Wasserskizughaken
fehlen, der allein schon deswegen Berechtigung hat,
da aufgrund der besonderen Rumpfkonstruktion nur
eine relativ flache Heckwelle erzeugt wird.

Das Mittelteil der sehr gro§zŸgig dimensionier-
ten Badeplattform ist ausbaubar, damit man besser
an den Z-Antrieb herankommt. Sinn machen auch
die fu§freundlich, versenkbaren Klampen auf der Ba-
deplattform. Relativ breite, mit Teak belegte Gang-
bords fŸhren auf das Vorschiff, jeweils drei Festma-
cherbeschlŠge beidseitig erlauben das Legen einer
Spring und die formschšne, flache VA-Reling fŠllt
zwar Šu§erst stabil aus, dient jedoch aufgrund ihrer
Hšhe mehr der Optik denn der Sicherheit.

Auf dem Vorschiff der von zwei Luken verdeckte
Ankerkasten mit elektrischer Winsch und dem

gro§en VA-Anker, feststellbar durch Verschraubung
und das runde Flucht- bzw. LŸftungsluk. FŸr stets kla-
ren Durchblick sorgen drei Parallelscheibenwischer.

W Zusammenfassung

D ie Typhoon 32 Spider wird man auf den ersten
Blick kaum von einem GfK-Schiff unterscheiden

kšnnen und schon gar nicht etwas ãMetallenesÒ da-
hinter vermuten. Vielleicht tippt ja auch der eine oder
andere bei oberflŠchlicher Betrachtung auf einen
schnellen VerdrŠnger. Doch dass dann unter Voll-
dampf fast 53 km/h mit einer Maschine anliegen, das
Ÿberrascht. Beste Fahreigenschaften, saubere Verar-
beitung und der etwas andere Bootstouch, das macht
die Typhoon aus.

Technische Daten: 
Herstellerland: Holland
Werft: Ceelen & Bekker Yachts, Onder-
weg 10, NL-5368 LA Haren, Tel.: 0031-
(0)-412-462259 und Scheepswerf 1,
NL-5256 PL Heusden, www.ceelen-
bekker.com
Boot: CE-Zertifizierung, Kategorie ãC"
(kŸstennahe GewŠsser)

LŠnge Ÿ. A. (m): 9,90
RumpflŠnge (m): 9,00
Breite Ÿ. A. (m): 3,00
Tiefgang ca. (m): 1,10 Ð 0,95
Hšhe Ÿber WL (m): 3,45
Hšhe VorderkajŸte (m): 2,20
Hšhe Salon (m): 1,90
Gewicht ca. (kg): 5.200
Testgewicht ca. (kg): 5.500
Baumaterial: Aluminium
Rumpfform und Konstruktion: V
SpantenabstŠnde (m): 0,50
Rumpf- und AufbautenstŠrke (mm): 5/4
Motorisierung kW (PS): 1 x 140, 2 x 140
bis 257  (1 x 190, 2 x 190 bis 350)
Testmotorisierung kW (PS): 228 (310)
Antriebsart: Z
Kraftstofftank ca. (L): 500
Wassertank ca. (L): 200
FŠkalientank ca. (L): 80
Zuladung/Nutzlast (kg): 1.000
Max. Personen: 8
SchlafplŠtze: 2 + 2 + 2
Kabinen: Salon und Schlupf
Preis Testboot ca. ? : 290.000,-
Preis ab ca. ? : 235.000,-

Testmotorisierung:
Hersteller/Typ: Volvo Penta D6-310
Bauart/Zylinder: Reihen-6-Zylinder
Leistung Kurbelwelle kW (PS): 228
(310)
Leistung Propeller kW(PS): 223 (303)
Hubraum (cm3): 5.500
Bohrung/Hub (mm): 103 x 110
Ventile: 4 pro Zylinder
Arbeitsweise: 4-Takt
Max.-Drehzahlbereich (U/min): 3.500
Kraftstoffart: Diesel
Kraftstoffsystem: Common Rail-Ein-
spritzung, Turbolader, LadeluftkŸhlung
Verdichtung: 17,5 : 1 
Getriebeuntersetzung: 1,56:1 bis 2,50:1
KŸhlkreise: 2
Generator (A): 80 - 115
Elektrische Anlage (V): 12 oder 24
Gewicht (kg): 656

Motorendetails: Zwei oben liegende
Nockenwellen, elektronisches Motor-
management (EVC), Zylinderblock und
-kopf auf Grauguss, Spritzšl gekŸhlte
Kolben, integrierte Zylinderlaufbuch-
sen, austauschbare Ventilsitze, 7-fach
gelagerte Kurbelwelle, RšhrenwŠrme-
tauscher, hydraulische Lamellenkupp-
lung fŸr weiche SchaltvorgŠnge.

StandardausrŸstung: unter anderem
VA-Seereling, VA-Anker, Badeplattform
mit hei§/kalt Dusche, Fenderhalter,
Cockpittisch, Trimmklappen, Kompass,
Kraftstoffzufuhrunterbrechung, auto-
matische Feuerlšschanlage, komplette
Pantry, 4 x 160 A Verbraucherbatterien
+ 1 x Starter und 1 x Bugschraube, 220
V Landanschluss, Festmacherleinen,
Fender, 6 x Rettungswesten 

Messwerte: Geschwindigkeit/GerŠusch
U/min km/h (kn) Steuerstand

600 Leerlauf 62
550 6,2 (3,3) 64

2.150 19,6 (10,6) 75
2.500 28,4 (15,3) 80
2.750 36,7 (19,8) 82
3.000 43,3 (23,3) 83
3.400 52,8 (29,0) 85


