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Das Konzept der Typhoon-Baureihe basiert auf
der Idee, Serienschiffe von zehn bis 15 Meter
im Markt zu etablieren, die sich an den gro8en
Vorbildern, den Dickschiffen im Freizeit-
bereich orientieren. Daher auch der Untertitel
Apocket-sized SuperyachtO, Luxusdampfer fYr
die Westentasche, wenn man so will.

Und das alles aus Aluminium. Ceelen & Bekker
Yachts kann dabei auf jahrelange Erfahrung
zurYckgreifen, Sea Level Yacht Design
setzte das Typhoon-Konzept um und
Claus D. Breitenfeld hat sich das Ergebnis
einmal nSher angesehen.

eelen & Bekker baut pro Jahr nur eine begrenzte An-
ahlvon Schiffenim Kundenauftrag. Daher kann auch
jedes Schiff als Unikat angesehen werden, denn die
ealisierungderWYnsche der Eigner sind fYr die Weft

Programm. Grundlage dafYr bilden exzellente Fach-
kenntnisse in Sachen Materialien, Einkauf, Konstruktion, Bauver-
fahren und nicht zuletzt die QualitStskontrolle. We rden vom Auf-
traggeber die Vorgaben ins Extreme hochgeschraubt,dann dkauftO
die Werft auch schon mal externe FachkrSfte ein, die dann das Un-
m3gliche msglich machen. Derzeit bietet Ceelen & Be kker fYnf
Modelle von 32 bis 45 Fu§ an, wobei sich die Ybrige n vier Schiffe
neben dieser 32ger auf jeweils zwei 37 und 45-FY §er verteilen, die
in Spider- und CoupZ-Version aufgelegt werden.
Und dann das Baumaterial D seewasserbestSndiges éhinium der
Sorte AL 5083 H3210. Warum gerade jenes? Immer mehMegay-
achtbauer im oberen Segment steigen auf diesen Werkstoff um.
Die GrYnde liegen klar auf der Hand: KorrosionsbestSndig bei fach-
gerechter Behandlung, widerstandsfShig und relativ einfach zu ver-
arbeiten, gYnstiges spezifisches Gewicht. Im Vergléch zum Stahl-
rumpf spart Aluminium ca. 35 B 45% an Gewicht ein. Und weni-
ger Gewichtbedeutetauch geringeren Kraftstoffverb rauch beiglei-
cher StabilitSt.

Die h3heren Kosten fYr den Einsatz von Aluminium sind fYr
Ceelen & Bekker kein Kriterium davon abzulassen, denn der Mehr-
preis fYr das Alukasko verschlingt nur einen Bruchteil der Gesamt-
kosten. Hinzu kommt der Vorteil der KorrosionsbestS ndigkeit im
Gegensatz zum Stahl und somit auch geringerer Pfle@- bzw. War-
tungsaufwand, was die Basismehrkosten quasi kompensert. Daher
kann sich die Werft auch den Luxus leisten, 15 Jahre Garantie auf
den Rumpf zu gewShren. Voraussetzung ist allerdingsdass der Eig-
ner einem jShrlichen Check seines Bootes zustimmt, der die ein-
wandfreie Funktion aller Systeme kontrolliert, die die das Schiff
gegen galvanische und elektrolytische Korrosion schYtzen. DafYr
hat die Werft eigens einen speziellen Diagnosetest entwickelt.

ass ein Alurumpf bei gleicher LSnge aber mehr Gewict auf
die Waage bringt als einer aus GfK, auch das leuchgt ein. Hat
bei Gleitschiffen andererseits jedoch auch einen Vorteil, denn bei
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schneller Fahrt reagieren diese Boote weniger dnengsO. Optimiert
wurde dieses Fahrverhalten von keinem geringeren als Dani‘l Savitsky,
einer AutoritSt auf dem Gebiet der Hydrodynamik gle itender RYmpfe.
Zwar ist diese Typhoon anurO nach CE-Kategorie aC£2rtifiziert, den-
noch wird der Rumpf den Kriterien der Kategorie 4BO gerecht, was be-
deutet, dass man auch noch bei vier Meter Wellenhsh e und acht Wind-
stSrken fahren k3nnte. Doch wie heiSt es so schn, das Schiff kannOs ab,
oftmals aber nicht die Mannschaft.

W Fahreigenschaften

as Testrevier, die Maas, konnte zwar nicht mit meterhohen Wel-

len und achter SturmstSrken dienen (danach sehnt sth auch bei
knapp zehn Metern RumpflSnge kaum jemand), dennoch verblYffte die
Typhoon 32 Spider fahrtechnisch in jeder Beziehung, galt es doch rund
f¥nfeinhalb Tonnen Testgewicht in Schwung zu bringen und bei Laune
zu halten. Der Schwung, die Gleitfahrt, war nach ca. sieben bis acht Se-
kunden gegeben, das GPS pendelte sich dabei um die20 km/h ein,
Drehzahl 2.150 U/min, und bis zum Erreichen der Vol llast, knapp
53 km/h bei 3.400 U/min, 100 Einheiten unter dem vo n Volvo Penta
zugelassen Nennwert, muss man nochmals um die 20 Sé&unden kalku-
lieren. Und das bei einer Singlemotorisierung von 310 PS Volvo Penta-
Diesel. Nicht schlecht.

Die Heckwellen der Frachtschiffe dienten dabei als willkommene
aSprunghilfeO. SouverSnundsatttauchtdabei der Bmpfins Wasser, keine
Yberkommende Gischt vergSlit den Fahrspa§. Willig und leichtfYSig folgt
die Typhoon jeder Lenkbewegung und es bedarf lediglich dreier Ruder-
umdrehungen von Stb. nach Bb. bzw. umgekehrt, um de n vollen Ein-
schlag des Z-Antriebes nutzen zu k3nnen. Nur etwa drei BootsISngen
Platz verlangt der Rumpf, um bei Vmax einen Vollkreis zu beschreiben.
Dabei legt sich die Typhoon ordentlich auf die Back e, ohne dass dabei je-
doch auch nur das geringste GefYhl von UnsicherheitaufkSme.

us ruhender Position das Ruder hart gelegt, egal ob Yber Stb. oder

Bb., dabei den Schalthebel kontinuierlich bis zum m aximalen Gas-
anschlag vorgeschoben, braucht man sich um Kavitatonserscheinun-
gen am Propeller keine Sorgen zu machen. Das gefYrhtete Luftziehen
b ein Fremdwort. Aber auch die Mansvriereigenschaften kSnnen sich
sehen lassen. Zwischen einer und eineinhalb Bootsl$gen in jede Rich-
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tung, voraus und nach achten bei niedrigster Drehzahl, dann hat sich
der Rumpf um 360; gedreht.

Is angenehme, Skonomische Reisegeschwindigkeit krigallisierte
Asich der Drehzahlbereich von 2.750 U/min heraus mit Marschfahrt
von knapp 37 km/h. Dabei darf man sich auch schon ‘mal die FreizY-
gigkeit genehmigen, das Ruder freizugeben, denn der Rumpf unter-
nimmt aufgrund des Stringerkonzeptes keinerlei Gierversuche, weder
Yber Stb. noch Bb. Alles in allem Fahreigenschaften die man so stehen
lassen kann.

W Ausstattung & Verarbeitung

nalog zum Basisbaumaterial, dem langlebigen Aluminium, kom-

men auch bei der Auswahlin Sachen Ausstattung und Verarbeitung
nur Kriterien in Betracht, die dem Eigner eine daue rhafte, sorglose Nut-
zung garantieren. Das gilt sowohl fYr hochwertige Polsterung unter und
an Deck, die Holzverarbeitung in Teak, das mechanishe und elektri-
sche Equipment, die Lackierung etc.

Werfen wir einen Blick in die Kabine. Dass man dort bei zehn Me-
tern RumpflSnge Yber alles und dem riesigen Cockpitoereich keinen
Tanzsaal erwarten kann, darYber muss man sicherlicimicht erstaunt sein.
Ist so auch nicht gewollt, denn dieses Schiff will offen genutzt werden
und zum Schlafen brauchtOs hat nur ein Bett. Davorsind dann auch zwei
vorhanden. Das eine entsteht durch Umbau der V-Sitzgruppe im Vor-
schiff mittels Absenken des Tisches, das andere stht permanent zur
VerfYgung, und zwar als quer zur Fahrtrichtung eingerichtete, mittschiffs
angeordnete Unterflurkabine.

flegeleichte Alcantara- und Skyleder-Verkleidungen von Decken
Pund WSnden, jede Menge wohlige WSrme ausstrahlendes Teakholz
beim M3belbau mit reichlich bemessenen StaurSumen unter den Sit-
zen, Konsolen, in SchrSnken und Schapps, LYftungsliss, Lautsprecher,
kYnstliche Lichtquellen, sowie eine ausreichend dimensionierte Nass-
zelle, lassen den Wohnwert auch unter Deck voll zur Geltung kommen.
NatYrlich darf auch das Entertainment-Center mit TV und Radio nicht

fehlen. Die totale technische tberwachung auf einen Blick bietet das
Kontrollpaneel Yber dem Eingang zur Schlupfkabine. Hier sind Funkti-
onsanzeigen fYr Heizung, Batterieladezustand, Pumpe, Frischwasser-
vorrat und AbwasserfYlistand installiert.







